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VFR-Flugverftahren
Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausriistung

=

G-CHWN




u

o

o N
V) BT s

Sichtflug-Navigation mit Ba
1 WO | . _W :"'u .'"c. e x
Gute Flugvorberg;%;ﬂg g8

s
or..' J 1
o i L 1

A RN e #" i F

wl el I. Ll £
i _%\ el HRDEH:

. L) 43 AMSH |

! AHEENLIHE -

- VFR-Flugyerfahre

1 i [
ite B o oci ' o X . IIII.'-' .
I <A oy VEWWERDER ¢

. T
1] Tl e Ao, 127,950 25 Am.
' & 1
- "
R
1 !

T
N .
§00Im i

i - r
: *q b .1\'\.\_.' F

A Eeg 1] ) i,

ad-0e




 mEE,

i

¥LER

KL .MI-I[FIFELuT '
| N ke

Slchtﬂug-NaV1gat10n mlt

| 0 p s G ey
Gute Flugvorbereltung e g
Flugplan erstellen TRE AT 3 N, o

1 R e g =

Karten genau studleren X }

‘R =
i o

# A
il ;
|
i frim
|
EDVU UELZEN §i=t ST.MICHAELISDONN
®LT Sommer Sa 1300 - 1900, Hohe 246 ft/ 75 m Var. 3°0 ’f I © LT Sommer 1000 - SS (max. 1930)  Hhe 124 f/38 m Var. 2°0 =2
So + feiertags 0900 - 1900, Lage 52°59.0'N- 10°27.9'0 | i J Winter Mo-Fr 1000 - 1600 (Sa, So+ Lage 53°58.7'N - 09°08.6'0 »
Winter + andere Zeiten PPR 3 "Ny NW Uelzen 5 |} ) feiertags bis SS), andere Zeiten PPR 4 g 3¢ )
C-®  05808/980027 = ) e ; C-®  04855/254 2 NM SO §t. Michaelisdonn™ &
PPR-B 05808/980111 Landebann 08/26 &~ - T - PPR-B 04855/254 Landebahn: 07/ 25 =
800X 20 m Asphalt (082°/2627) =l o, 700X 18 mAsphalt  (073°/253%)
4 Uelzen INFO 130.900 Memngstan + Ldg.: 750 m»\\ r l\’"‘ ! I. P Lk %8 Michel INFO 1227500
eyt \ Az ED-R201(TRA)
VORHLZ 117.30 340° 38 NM | | Navigation m
VORBKD 117.70 263° 39 NM  — 7 / VORLBE 11510 319°25 NM 456 st
2 VORDHE  116.30 103°45 NM |- {Michal;
® Segelflugbetrieb. Fern- Ay \7 r
03"
meldeturm 2.5 NM NO 695_ ft (\ l ® An-/Abflug nur iiber die
MSL. Wohnf;eb\etedlwbeter \ { : 3| Platzrunde. Uberflige unter
sondere_U:t;_e'Jn :Jf:’;e e‘:s % 654 =| 2200 ftMSL vermeiden. Segel-
;veyg:l:'gﬁe uberfliegen. )§ flugbetrieb (Warnblinkleuchte \
© ULLTz. '8 100LL, Super ) e | _?_(\]dee)r %hl:eppv!',"ge*.dm
: 7 A sE6 £ wer). Wohngebiete nic g
ACC: Bremen 119.825S/ 125,103 N guilke EEEE § tberfiegen. € Nacht VFR 496 ﬂ
MET: 0900 /1077221 » 2868 285 N © UL-Lfz. mit Funk .
GAFOR: 06 Lineburger Heide (400 ft) Nt E.}E'g 2282 5| 4 0oL Jetad ot
wja o Uelzen ®&Taxi @&ja 2 EaE3 BEE T i
BW {ibersberg/Reutlingen NS Uehrde f;%i% ;:E, g ;‘,,2? gégrgle?o;gg;fo p
927 5N 0917 8 17801 52°06.0N 10°443°0 447'136m ()| FEES £8°< £| GAFOR: 03 Schleswig-Holsteinische Geest (200) el
‘%55771’31'751"5%17 st?sfzgsswsogzgm Gras ~ & 05332/4358(Brandes) 28z Eéif, <| wJa @St Michaelisdonn, Eddelak  ® Taxi &ja
% 123.150 Motorflug: nordl. Platzrunde in 3300 ft 4123.425 Rwy Oa{zﬁl 2662; 5m EE E,g gz g":‘
MSL, Segel flug +MS mit abgestel tem Motor stidl 76m Mitbenutzung Richtung 27. EZE% 2gt
Blatmnge Wiiz-art: WFS MS(A) N | Liz-art UL(§25) g §§g §°38 EDXO ST.PETER-ORDING
Udersleben —-> Bad Frankenhausen %ée & i Ef' S \CA)[LT Sommer 1000 - 2000(max SS+30) Héhe 5 ft/ 2 m Var. 1°0
EDHE UETERSEN/HEIST 5§1§.§ 5 % ""%;'xaggggzé?fzn ';'25493250 Lage 54°18.5'N - 08°41.2'0
5835 e %
© LT 0900 - $S+30 (max. 2000), Héhe 22 ft/ 7 m Var. 3°0 3§' BRE= ‘;Ee_a PPR-B  01525/8918735 |1_9 ZMhOhst Peter-Ording ——|
andere Zeiten PPR Lage 53°38.8'N - 09°42.3'0 andebahn 07/25
C-+PPR B 04122/81444 2.1 NM SO Uetersen ., —&— « St PeterINFO  129.775 870X 80 mAsphalt (07070507
4 Uetersen INFO 122.700 Landebahn 09/27 "= ) - :
g 0m Gras (087°/267°)
Navigation s él:r‘zftdg_: el el ) VORDHE  116.30 074° 28 NM
VOR HAM 113.10 260°18 NM VORLBV 115.10 320° 51 NM

VOR BMN 117.45 040°50 NM VDF (GDM) 128,795

® Der Flugplatz liegt im Luftraum |
€ Hamburg. An-/Abflige von

Suden in max. 2500 ftMSL.  Heisti
Uberflug Krankenhaus Wedel

® An-/ Abfluge tber Platzrunde.
Die Orte westl. des Platzes nicht
uberfliegen.Flugplatz ist von Graben

Nt

R -
I .
Kaserne
1 FL100
| CzsomsT

+ der Funkstation 1,5 NMim :cn ) 3 umgeben. Fir Segelflugzeuge nicht : 08
Stdosten vermeiden. Wohnge- 2| zugelassen. C Nacht-VFR PPR T
biete weitraumig umfliegen. 2| © UL-Lfz (3-Achser) & 100LL J
Segelflugbetrieb. Zoll: O/R 48 St @l ACC: Bremen 125.100 St.Peter-Ording
© UL-Dreiachser 55 j MET: 0900 / 1077221 |
& 100LL, Super plus , JetA1 5 £| GAFOR: 02 Nordfriesland-Dithmarschen (100 ft)
m (max. 30 Min.vor Dienstschlus - ) J ®ja St Peter-Ording & Taxi & beschrankt
ACC: Bremen 125.100 Holm e 2 Staringen-Radolfzell ---> Radolfzell-Staringen
MET: 0900/ 1077221 ¥ H
03 Schl -Holsteinische Geest (200 ft) 2 Nr. 178 FLUGPLATZ-
E\AZODF:‘\ 22/334‘|egw‘g etersen Heist & T(axl ahrrad 4 O/R beschrénkt £ Z-TASCHENBUCH
D-U1 FLUGPLATZ-TASCHENBUCH Nr. 178 ] b
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VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausriistung
Im Fluge




Ins Flugzeug: Checkliste! VFR-Karte, Flugplan, Uhr, Rec

VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausriistung
Im Fluge

Flugplan von

Uetersen

St.Michel

58 km|

Einheiten in

Hohe in

VAR | Wind ‘ Vwind

Rollen

lkarus C42

D-MVHA

km, km/h

ft, FL

+2°| 33ﬂ"‘ 37

12 (Climb 18) tr/h

3ir RoC:|

Wegpunkt

EDHE Uetersen

122.70

Frequenzen | Flughhe

22

Dist | TC |

TAs | es | mH

Flugzeit (min]

Start:

VOR LBE

115.10

2000

7 2737

150 127

2837 2+3min

Brunsbiittel-Schieuse

2500

41 3117

150 114

314 22 min

EDXM St.Mic

122.50

1000

150 118

3547 10+5 min

150

| Landung:|

150

150

150

150

150

150

150

150

150

150

150

150

150

150

150

150

nd Flugzeitberechnung

| 30 min| = Summe Flugzeit overhead
0.5 1] Climb additional Time
Landing additional Time
[ 42 min| = Summe =

5.0 1t 30 min] = Reserve Time

125 1o 52 min| = Minimum TOF
3451t [2:52 min| = EXTRA/ 12 itrvh
470 1] [3-#% min] = Endurance

3.0Itr|
50.0 Itr|

CASID scwric cncuaton fx-82ES
NATURAL DIsPLAY

(L3E} M STORCL STATCMPLXNATVCT [EIE FIXSCI Math Wik Disp

I
3. 141532654 |

Checklist Cc172
Caockpit Check

Outside Check COMPLETED
Papers COMPLETED+ABOARD
Operation Hours' Indicator COPIED
Pitot Cover ABQARD
Fhight Controls” Lock REMOVED
Seat Belts FASTENED
Clock WOUND UP + SET
Pakmgz Brake SET
Maznetos OFF, EEY IN
Carburetor Heat COLD
Mixture RICH
Avionic Master Switch OFF
Crrewt Breakers AT IN
Master Switches ON
Fuel Content SUFFICIENT
Fuel Selector BOTH

Engine Start
L7 b et
o s
F 710 -
BZAMNSng =

Fhet Coniroks FREE + CHECEED
Flaps SET FOR. T/O
ElevatorRudder Trim SET FOR. T/O
Doors + Windows CLOSED
Seat Belts Fastened CHECKED
Pakms Brake OFF
Take Off
Transponder AT
Compass RWY HEADING
Landing Light o
Full T/O Powear 2280 - 2400 RPM
Luft-Off 60 KT / 70 MPH
Clmb 75 kt/ 85 MPH
After Take-Off
Flaps TP
Landing Light OFF
Anborne Time COPIED

oM
WARM
SET (207 for normal landing)
PSUP 63KT /75 MPH
APS20°  60KET/ 70 MPH




VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Im Fluge
Ins Flugzeug: Checkliste! VFR-Karte, Flugplan, Uhr
Flugrichtung crosschecken
Landmarken mit Karte vergleichen
Situational Awareness: Wo, was, wie, WOhlIl
Windrichtung beobachten (Rauchfahnen) .
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Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Im Fluge
Ins Flugzeug: Checkliste! VFR-Karte, Flugplan, Uhr
Flugrichtung crosschecken
Landmarken mit Karte vergleichen
Situational Awareness: Wo, was, wie, WOhlIl
Windrichtung beobachten (Rauchfahnen)




VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Im Fluge
Ins Flugzeug: Checkliste! VFR-Karte, Flugplan, Uhr
Flugrichtung crosschecken
Landmarken mit Karte vergleichen

V/
Situational Awareness: Wo, was, wie, WOh‘lIl
Windrichtung beobachten (Rauchfahnen)
R /.
KOp.pelnaVlgathI.l , ‘12?500 7085195'[{»20%0'&:;& S O S 2
Time und Heading \ Iy e <7
e LBE A~ <. 36 .
_,_;}f e /::_H_, A4 \”‘ i el-s}lt?.%'hr. | \
:: w2 58 il AT,
= 7 - R4 Pe| I ~\
N—" = MSL -
f?% N - . /H’ﬁ rersar GNP_O'\ J |- Horsf
erg -I 3 ishh 2 \ E“MSH
Kurslinie mI / A 3\98
Zeigt die Position, welche bei M+~ ‘ S NS
gleichbleibender Geschwindigksit / —\1; 2‘_4" 37\8 \ ‘tf &'
in 5 Minuten erreicht wird. (Wert 5 7 " . -0 UET
einstellbar) B2 Vv A F Droch U 4BE |
Hem oor , 1!‘(,.1(] lI.BE 98/)_(
3 [/ 695° - O\ dentewe
— g\ o3 p B 100 Butzpeth o B0 SN
! 144' FL 60 - I\ D"r\ﬁb‘o 1\5 .
b H{/"" Lamstedt N J"{;,—,;’_YO
N My Him n A, A%



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Ablage von Kurslinie

Korrektur paraflel zum geplanten Kurs

erkennen ... Q, D



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Ablage von Kurslinie

— e = — e —— = —= —(ourse—@ Ziel
‘/

P
- s
. Track—&
o
- /

~ heues Heading = Heading 1 + DA

Korrektur paraflel zum geplanten Kurs

erkennen und korrigieren: Da~= Q/D - 60



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Ablage von Kurslinie ——* — .

ZurﬁCk an R Headin/g = Heading 1 + DA
. . . Y |
dle Kur811nle cireklur Zurfick zu nten Kurs H‘?;‘}d'”g - reedra 1O

/

CHZZCHI—Z'Da | {} [ ,2

K " Heading = Heading 1 + DA + DA {t, : 1,)

1
Heading 1 K -

Korrekiur mit newem Kurs zum Ziel nach 1 60-Regel.



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Ablage von Kurslinie ——* — .

zuruick auf .
. - N
die Kurslinie o

/

/
Heading = Heading 1 + DA

CH2=CH1—2'Da , {} | ,2

Zieltlug St

Korrektur mit neuern Kurs zum Ziel

Z1el direkt ansteuern:
CH2= CHI—Da—Da(tI:tz) L

K " Heading = Heading 1 + DA + DA {t, : 1,)

1
Heading 1 K e

Korrekiur mit newem Kurs zum Ziel nach 1 60-Regel.



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Zielflug
Aktionsradius

N '\ZiEl
‘sta \ \‘
™ i 4 == wind
: Reichweite bei
Windstille
e bei WS = 50% TAS

'g‘- __,\
Ziel bei WS = 75% TAS

Beim Flug zu einem Zielflugplaltz ist die Reichweite in Windrichtung sehr stark,
in Richtungen quer zum Wind weniger von der Windgeschwindigkelt abhangig.
Fingazeichnet ist die Reichweite fr einige beliebige Richtungen.




VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Zielruckkehrflug . .
Zielrlickkehrfl
Aktionsradius CTUCKKENTTHS

Aktonsradius hei
Windstille

bei W5 = 50% TAS

bei W5 = 75% TAS

Beim Zielnickkehrflug nimmit der Aktionsradius mit steigendem Wind beson-
ders bel Flugen mit und gegen die Windrichtung stark ab. Eingezeichnet ist
der Aktionsradius flir einige befiebige Richtungen.



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung

Zielruckkehrtlug

GS t TAS +Wind ___.

Aktionsradius out > “out ’
Point of No Return : ;:GS s Wi

in ?in °




VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung

Zielruckkehrtlug

GS t TAS +Wind ___.

Aktionsradius out *> “out ’
Point of No Return : ;:_ G5 ¢ TAS -Wind
Endurance T |
Windkomponente WC D
Hinflug GS
Ruck{tlug GS

1mn

Distanz D



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung

Zielruckkehrtlug

GS t TAS +Wind ___.

Aktionsradius out *> “out ’
Point of No Return : ;:_ G5 ¢ TAS -Wind
Endurance T= t +t
Windkomponente WC D
Hinflug GS
Ruck{tlug GS

1mn

Distanz D



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung

Zielruckkehrtlug

GS t TAS +Wind ___.

Aktionsradius out *> “out ’
Point of No Return : ;:_ G5 ¢ TAS -Wind
Endurance T= t +t
Windkomponente WC D
Hinflug GS =TAS+WC
Ruck{tlug GS

1mn

Distanz D



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung

Zielruckkehrtlug

GS t TAS +Wind ___.

Aktionsradius out * “out ’
Point of No Return : ;:_ G5 ¢ TAS -Wind
Endurance T= t +t
Windkomponente WC D
Hinflug GS =TAS+WC
Rickflug GS =TAS - WC

Distanz D



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung

Zielruckkehrtlug

GS t TAS +Wind ___.

Aktionsradius out * “out ’
Point of No Return : ;:_ G5 ¢ TAS -Wind
Endurance T= t +t
Windkomponente WC D
Hinflug GS(MZ TAS + WC
Rickflug GS =TAS - WC

Distanz D=GS ‘t

out out



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung

Zielruckkehrtlug

GS t TAS +Wind .

Aktionsradius Ob
Point of No Return —— GS, ,t_ ,TAS -Wind
Endurance T=t +t
Windkomponente WC D
Hinflug GS =TAS+WC
Riickflug GS =TAS - WC
Distanz D=GS 't =GS 't

out out m 1m



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausriistung

Zielruckkehrtlug

GS TAS +Wind __ .

Aktionsradius Ob
Point of No Return —— GS, ,t_,TAS -Wind

Endurance T = tout+ tin |
Windkomponente WC D
Hinflug GSOmZ TAS + WC
Riickflug GSiHZ TAS - WC
Distanz D = GSOm' tout= GSm' tin

GS;,

f{:;r-u.f — - —— - T

GIr SG ut i B Crr (73 n

D " (T Smn‘ uut



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Zielruckkehrtlug

Aktionsradius
Point of No Return

Beispiel:  Daten aus unserem Flugplan



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Zielruckkehrtlug

Aktionsradius
Point of No Return

Beispiel:  Daten aus unserem Flugplan

Endurance T =4:04
GS =777
out



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Zielruckkehrtlug

Aktionsradius
Point of No Return

Beispiel:  Daten aus unserem Flugplan

Endurance T =4:04
GSOut = 120 km/h

TAS =150 km/h — HWC = 77?7



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Zielruckkehrtlug

Aktionsradius
Point of No Return

Beispiel:  Daten aus unserem Flugplan

Endurance T =4:04
GSOut = 120 km/h

TAS = 150 km/h — HWC = -30 km/h — GS_ = 180 km/h



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Zielruckkehrtlug
Aktionsradius

Point of No Return
Beispiel:  Daten aus unserem Flugplan

Endurance T =4:04
GSOut = 120 km/h

TAS = 150 km/h — HWC = -30 km/h — GS_ = 180 km/h

t = 180/(120+180)(4:04) = 727

0



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Zielruckkehrtlug

Aktionsradius
Point of No Return

Beispiel:  Daten aus unserem Flugplan

Endurance T =4:04
GSOut = 120 km/h

TAS = 150 km/h — HWC = -30 km/h — GS_ = 180 km/h

t = 180/(120+180)(4:04) = 2 Std 26.6 Min = 2.5 Std

0

D=GS 't =777

out out



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Zielruckkehrtlug

Aktionsradius
Point of No Return

Beispiel:  Daten aus unserem Flugplan

Endurance T =4:04
GSOut = 120 km/h

TAS = 150 km/h — HWC = -30 km/h — GS_ = 180 km/h

t = 180/(120+180)(4:04) = 2 Std 26.6 Min = 2.5 Std

0

D=GS -t ~300km~160NM

ou

Das ist von Uetersen bis Leipzig, Berlin oder Aarhus!



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Zielruckkehrtlug

Aktionsradius
Point of No Return

Gegenkurs mit WCA zur anderen Seite
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VFR-Flugverftahren

~ Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausristung

&

Uber geschlossener Wolkendecke:
Ungefahr wissen, wo wir sind (Situational Awareness)
Stidkurs (wg. Kompalidrehfehler) — Wings level —
kein Querruder — Kurskorrektur nur mit Seitenruder —
durch Wolkendecke sinken — geringe Horizontal- und
Vertikalgeschwindigkeit



VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Verfranzen [
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VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausriistung
Verfranzen
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VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausriistung
Verfranzen
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VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausriistung
Vertranzen T s g
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VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausriistung
Verfranzen
360 um Landmarken
zu finden
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VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausriistung

Verfranzen
360 um Landmarken
zu finden

Gegenkurs berechnen
(2-2-Regel!)
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VFR-Flugverftahren

Sichtflug-Navigation mit Basis-Ausrustung
Verfranzen [ s
360 um Landmarken "
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VFR-Flugverftahren

GPS-Daten nutzen

Offline-Apps als Redundanz nutzen
VFR-Karte zum Crosscheck der Position
HSI mit Wegpunkten zur direkten Zielfuhrung

'
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Mark Longitude 1480 Accu racy




VFR-Flugverftahren

GPS-Daten nutzen
Offline-Apps als Redundanz nutzen
VFR-Karte zum Crosscheck der Position

HSI mit Wegpunkten zur direkten Zielfuhrung
Keine ALT-Bestimmung (sehr ungenau, auf WGS84)!
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VFR-Flugverftahren

GPS-Daten nutzen
Offline-Apps als Redundanz nutzen
VFR-Karte zum Crosscheck der Position
HSI mit Wegpunkten zur direkten Zielfuhrung
Keine ALT-Bestimmung (sehr ungenau, auf WGS84)!
Keine Instrumentenlandung damit probieren!

'
Mark Latitude Wpt Alt
Mark Longitude 1480 Accu racy




VFR-Flugverftahren
GPS-Daten nutzen (S.237)
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Abb. 29: Luvwmkel mit GF’S-Anzeigen erfliegen




VFR-Flugverftahren

GPS-Daten nutzen (S.237)
TT und BRG zur Deckung bringen
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VFR-Flugverftahren
GPS-Daten nutzen (S.237)
TT und BRG zur Deckung bringen

CH mut TT vergleichen — Abdrft: CH = BRG-Abtrift
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VFR-Flugverftahren
GPS-Daten nutzen (S.237)
TT und BRG zur Deckung bringen

CH mit TT vergleichen — Abdrift: CH = BRG-Abtrift

CH = 065°, TT = 050° — Abdrift = -15°
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VFR-Flugverftahren
GPS-Daten nutzen (S.237)
TT und BRG zur Deckung bringen
CH mit TT vergleichen — Abdrift: CH = BRG-Abtrift
CH = 065°, TT = 050° — Abdrift = -15°,
I'C = BRG = 0060° CH = 060°(-15°) =075°
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VFR-Flugverftahren
GPS-Daten nutzen (S.237)

IAS (TAS) mit GS vergleichen — Windkomponente
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VFR-Flugverftahren
GPS-Daten nutzen (S.237)

IAS (TAS) mit GS vergleichen — Windkomponente

1AS = 150 km/h, GS = 130 km/h — HWC-20 km/h
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VFR-Flugverftahren

GPS-Daten nutzen (S.237)
IAS (TAS) mit GS vergleichen — Windkomponente

TAS = 150 km/h, GS = 130 km/h — HWC-20 km/h
ETA: D/GS =185 km/ 130 km/h = 8.5 min
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